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a) popis a zakladni udaje o sou¢asném stavu véetné identifikacnich udaji stavebniho
objektu,

Obsahem tohoto stavebniho objektu je zasyp montaznich kanall a vybudovani pevné jizdni
drahy v arealu tramvaje Poruba. Stavebni Upravy byly puvodné navrzeny tak, aby realizace
stavby byla provedena ve 4. etapach. Aktualizace dokumentace spociva ve slou€eni etapy
€.1 a &.2, takze stavba je rozdélena do tfi etap:

1. etapa — stavebni Upravy od koleje €. 7 do koleje ¢. 13 (pGvodni etapa ¢. 1 a €. 2)
2. etapa - stavebni Gpravy od koleje €. 13 do koleje €. 18 véetné (puvodni etapa ¢. 3)
3. etapa — stavebni Upravy od koleje ¢. 18 do koleje €. 22 (puvodni etapa €. 4)

Nové koleje, jejich kotveni, prazce a Stérkové loze jsou obsazeny v SO 20 — Tramvajovy
svrsek.

Projektova dokumentace je zpracovana pro kazdou etapu samostatné.

Oproti puvodni dokumentaci je zménén typ kolejnic a v navaznosti na to tloustka
podlahy. Kolejnice koleje €. 13 blize fady "C" byla jiz vyménéna a souvisejici stavebni
upravy byly z PD vypustény. Odvodnéni kolejisté je zahrnuto v SO 20 — Tramvajovy
svrsek.

popis a stav stavajicich stavebnich konstrukci

Tramvajové depo je ohrani¢eno délici sténou v ose sloupl D a sténou oddélujici prostor
portalové myci linky a myti interiérd. Puvodni objekt tramvajového depa tvofi vicelodni
ocelova hala z roku cca 1958 (4) zalozena na zakladovych patkach a pasech. Podél
Stitovych obvodovych stén jsou situovany prulezné kanaly s technologickymi rozvody.
V osach sloupt jsou situovany sklepni prostory propojujici obvodové kanaly. Ve sklepnich
prostorach jsou umistény technologické rozvody, sklady a prohloubené strojovny VZT.

Plvodni podlaha a pfechodové lavky na urovni 0,000 mezi kolejemi jsou z dfevénych
foSen, ktera jsou ulozeny na pficnych a podélnych ocelovych nosnicich. Na podélnych
nosnicich jsou osazeny ploché kolejnice. Podélné nosniky jsou uloZzeny na ocelovych
ramovych podpérach v roztecich 4,50 m. Podpéry jsou zaloZzeny na betonovych patkach nad
podlahou suterénu v udrovni -1,470, podlaha suterénu je betonova na podsypu a rostlém
terénu. Vstup do suterénu je ocelovymi a dfevénymi schody na obou koncich kazdé koleje.

Kanaly pro rozvod technologie a sklepni prostory maji stény vyzdény z plnych cihel, stropy
jsou tvoreny zelezobetonovymi prefabrikovanymi deskami s cementovym potérem. Na
sténach sklepl jsou osazeny kolejnice.

Pod podlahou suterénu probihaji odvodnovaci kanaly zakryté ocelovymi pororosty, kabelové
kanaly a kanaly rozvodl vytapéni a VZT zakryté betonovymi deskami s poklopy.

geologické podminky

prazkumnych praci a Udaji z Archivu Geofondu Ceské geologické sluzby. Takto ziskané
informace jsou s ohledem na charakter stavby dostate¢né.

Podle archivnich sond se v okoli stavby nachazi kvartérni souvrstvi glacialnich a
glaciofluvialnich hlin tuhé az pevné, ojedinéle mékké konzistence. V hlubSim podlozi se
vyskytuji neogenni jily. Pavodni terén byl v minulosti srovnan navazkami. Podzemni voda
nebyla v sondach zastizena, nelze vSak vyloucit nesouvislé a doasné zvodnéni vrstev hlin v
zavislosti na jejich sloZeni a konzistenci.

Zakladové pomery Ize povazovat za jednoduché a stavbu Ize zaradit do 2. geotechnické
kategorie podle CSN EN 1997-1.
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b) seznam vstupnich podkladu

(1) Montazni kanaly v arealech DPO IIl, Areal tramvaje Poruba, Hala vozovny, Zasyp
montaznich kanall a vybudovani pevné jizdni drahy, Projekt HTL s.r.o., 10/2020

(2) PoZadavek objednatele na upravu etapizace a aktualizaci dokumentace — DPO a.s.,
08/2023

(3)  DSPP etapa 1, Ing. V. Smirak, 04/2025

c) popis a zdlavodnéni navrzeného technického fesSeni a hlavnich technickych
parametrt

bouraci prace

V prostoru depa se po demontazi koleji (SO 20) demontuji podlahové foSny, pfechodové
lavky, dfevéné a ocelové schody do suterénu a ocelové podpérné konstrukce.

Odboura se horni &ast stény sklepa pro nové kotveni koleje ¢.13 a 18.
Demontuji se ocelova pokryti odvodriovacich kanalt a poklopy na kanalech VZT a vytapéni.

nové konstrukce

Otvory ve sténé sklepa budou zazdény zdivem z CP na vapenocementovou maltu.

Pod koleji €.13 a 18 je navrzen zakladovy pas o Sifce 450 mm s horni Urovni pro kotveni
kolejnic -0,200. Tento pas je navrzen z dlivodu kotveni druhé kolejnice na sténé stavajiciho
sklepa.

Pas a opérna sténa se vybetonuji na stavajici betonové podlaze suterénu. S ohledem na
délku je v tfetinach navrZzena dilatacni spara. Dilatacni spary budoutl. 20 mm s vypini z
polystyrénu a v horni €asti pruznym tmelem. Pas a opérna sténa budou pfikotveny lepenou
vyztuzi ke stavajicim zakladum ocelovych podpér. S ohledem na prostfedi je navrzen
Zelezobeton tf. C 25/30 XC2 s vyztuzi z oceli B500B.

Pod koleji €.13 a 18 na sténé sklepa se provede Zelezobetonovy vénec. Kotveni tramvajové
kolejnice na vénci i na pfilehlém zakladovém pasu je navrzeno pomoci typovych podkladnic
kotvenych do vénce Srouby lepenymi epoxidem do vrtanych otvoru. S ohledem na navrzeny
zpusob kotveni kolejnic je nutno pfi provadéni dodrzet limitni pudorysné tolerance 5 mm a
vyskoveé tolerance urovné -0,200 pro kotveni kolejnic: +0 mm /-5 mm.

Podlozi tramvajového svrSku bude tvofit podsyp ze zhutnéné Stérkodrti vhodné zrnitosti a
vihkosti. Podsyp bude hutnén po vrstvach max. 200 mm na nasledujici parametry: modul
pretvarnosti: Egso = 60,0 MPa, Egero/Eqer1 < 2,5. PFedpoklada se geotechnicky dozor a
provadéni ovéfovacich zkouSek. V prostoru mezi pasem a sténou sklepa pod koleji se
namisto hutnéného zasypu provede zasyp zpevnény pfimési cementu.

Mezi kolejemi se na zhutnéném nasypu provede betonova podlahova deska tl. 130 -175 mm
s hlazenym povrchem a protiskluzovou striazi. Podlaha bude dilatovana a 3,0 m profezanim
smrétovacich spar do 1/3 tl. desky. Rezané pary a spary mezi pasy a podlahami budou
zatmeleny pruznym silikonovym tmelem. Podlaha bude spadovana smérem ke kolejnicim. S
ohledem na pozadavek nevodivosti je navrzen beton tf. C 25/30 XC2 s vyztuzi z kompozitni
Kari sité.

Na stropé technologického kanalu se po opravé stavajiciho potéru silikatovou spravkovou
hmotou provede stejna Uprava, jako u nové podlahy. Dodavatel mize navrhnout jiny systém
Upravy podlahy se stejnymi nebo lepSimi parametry. Vzdy je nutno pouzit vyrobky uceleného
podlahového systému a nelze je nahrazovat vyrobky jinych systému. Pfi vSech operacich je
nutno dodrzet technické a aplikacni pravidla uvedena v technickych listech jednotlivych
vyrobka.

Technicka zprava
Montazni kanaly v arealech DPO llI, Areal tramvaje Poruba, Hala vozovny
Zasyp montaznich kanall a vybudovani pevné jizdni drahy — 2. etapa strana 4/5



Sténa kanalu u vrat do haly bude upravena pro ulozeni podkladnic koleji. Do vysekanych
kapes se osadi kotevni plechy P6 a zaliji betonem do urovné -0,170. Po montaZi kolejnic se
kapsy dobetonu;i.

Po odkryti technologického kanalu u vrat haly bylo zjisténo, Ze tramvajové koleje zde nejsou
podepreny, a proto budou osazeny podpéry dle navrhu fy STAMAKOCEL - soucast SO 20.

Na zakladé zjisténého stavu odvodrovaci sité a z ddvodu usnadnéni budouci udrzby doslo
ke zméné navrzeného feSeni odvodnéni plochy. Nové bylo zfizeno pouze pét odtokovych
Zlabu a ty byly svedeny do puvodniho odvodnéni haly. Do betonovych kanall, které slouzily
jako odvodnéni haly, byla vloZzena perforovana drenazni trubka DN 150 mm omotana
geotextilii a obsypana kamenivem frakce 16-32.

protikorozni ochrana proti bludnym proudim

Pasivni PKO:

Ochrana vyztuze je zajisténa vhodnym sloZenim betonové smési.
Aktivni PKO:

Vyztuz zakladll bude vodivé provarena tak, aby vznikla vodivé propojena sit minimalné 10 x
10 m. Z takto provarené sité se vyvedou dva méfici body, zavitové tyCe M 12 pfivafrené k
propojené vyztuzi, které musi byt na protéjSich stranach stavby vycnivat 0,5 m nad zemi v
dobfe pfistupném misté, tak aby se mohly pfipojit k zemnicim paskim bleskosvod(. Méfici
body budou dle zavéreCného méfeni a vyhodnoceni pfipojeny k zemnici soustavé
bleskosvodu.

d) popis navrzeného feseni, technickych parametri a jejich zdiivodnéni ve vztahu k
péci o zivotni prostiedi a ve vztahu k uzivani

Navrzené feSeni zohlednuje ochranu Zivotniho prostfedi. Bezpecénost pfi uzivani je zajisténa

navrhem pevnych pracovnich ploch tvofenych Zelezobetonovou podlahou.

e) prehled pouzitych norem, predpistl, vzorovych listi apod. a uvedeni jejich
zavaznosti pro realizaci, popf. pfi zpracovani projektové dokumentace pro
provadeéni stavby

CSN ISO 13822 (73 0038)  Zasady navrhovani konstrukci — Hodnoceni existujicich
konstrukci

CSN EN 1990 (73 0002) Eurokdéd: Zasady navrhovani konstrukci

CSN EN 1991-1-1 (73 0035) Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 1-1: Obecna zatizeni —
Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb

CSN EN 1991-1-6 (73 0035) Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 1-6: Obecna zatizeni —
Zatizeni béhem provadéni

CSN EN 1991-2 (73 0035)  Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 2: Zatizeni most(
dopravou

CSN EN 1991-3 (73 0035) Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 3: Zatizeni od jefabl a
strojniho vybaveni

CSN EN 1992-1-1 (73 1201) Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci — Cast 1-1:
Obecna pravidla a pravidla pro pozemni stavby

CSN EN 1993-1-1 (73 1401) Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci — Cast 1-1:
Obecna pravidla a pravidla pro pozemni stavby

CSN EN 1996-1-1 (73 1101) Eurokéd 6: Navrhovani zdénych konstrukci — Cast 1-1: Obecnéa
pravidla — Obecna pravidla pro vyztuzené a nevyztuzené zdéné
konstrukce
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